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OBJECTIVOS MATERIAIS e METODOS

Avalia r, in vitro: Foram testados os seguintes brackets de slot 0,022: Damon® Q™, Prodigy SL™ (Sybron
Dental Specialties Ormco™, Orange, Califérnia, EUA), Smart-Clip™SL3, Victory Series™

a. A resisténcia ao deslizamento,

(3M Unitek Orthodontic Products, Monrovia, California, EUA), Morelli® Roth Standard
sobre fios de dCo inoxidavel e e Morelli® Roth SLI (Morelli Ortodontia, Sorocaba, Sao Paulo, Brasil). Os brackets foram
m’quel-titénio dos brackets acoplados a fios ortoddonticos de 0,016 x 0,022 polegadas de aco inoxidavel

(Dentaurum GmbH, Ispringen, Alemanha) e niquel-titanio (DM Ceosa, Madrid,

convencionais e auto-ligaveis Espanha), com um tipping simulado de 0 ou 5 graus. Cada combinagao bracket-fio

b. Efeito da inclinagﬁo do arco na ortodontico foi submetida a 10 testes de deslizamento, num total de 280 testes, com o
resisténcia ao deslizamento do equipamento Shimadzu AG-1 5kN testing instrument (Shimadzu Corporation, Toquio,
Japao) (imagem 2). Os valores maximos de resisténcia ao deslizamento foram medidos

bracket. através da translacdao de 5 mm do fio ortodoéntico, a velocidade de teste de 10mm/min.
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Tabela 1 — Resisténcia ao deslizamento gerada por cada tipo de bracket, de acordo com a liga Imagem 1 — Imagem representativa do grafico
metalica acoplada e tipping simulado. de resisténcia ao deslizamento obtido através
do equipamento Shimadzu AG-1 5kN testing ,
U - . Imagem 2 - Shimadzu AG-1 5kN
Ligacao elastomérica instrument.

testing instrument

* Maior resisténcia ao deslizamento dos brackets convencionais em comparacao com oS auto-
|igéVEiS aCtiVOS e paSSiVOS (p<0,001) (Teste de Kruskal-Wallis e Mann-Whitney post-hoc).

* Nao existem diferencas estatisticamente significativas entre os sistemas auto-ligaveis passivos e

d Ct|VOS (Teste t de Student para amostras independentes).

* Nao existem diferencas estatisticamente significativas entre ligas ortoddnticas, para a angulacao

de O gra US (Teste nao-paramétrico de Mann-Whitney para amostras independentes).

* A 5 graus de angulacao, a liga de aco inoxidavel conferiu maior resisténcia ao deslizamento

(p=0,004) (Teste nao-paramétrico de Mann-Whitney para amostras independentes).

 Nao existem diferencas estatisticamente significativas, entre O e 5 graus de inclinacao, no total da

dMOSTra (Teste t de Student para amostras independentes).

Os brackets auto-ligaveis sao uma ferramenta util para a obtencao de baixos niveis de fric¢ao.

Quando os brackets sao acoplados a arcos rectangulares de pequena dimensao, as ligeiras
angulacoes ou inclinacoes do arco relativamente ao bracket parecem nao influenciar a resisténcia
ao deslizamento. No entanto, as diferentes ligas metalicas apresentam comportamentos distintos
quando sujeitas a angulacoes.



